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Zbirno tehnično poročilo 

02.1   NAČRT REKONSTRUKCIJE DRŽAVNE CESTE R1-209/1088 

št. načrta: 190349-1 

projektant načrta: Elea iC d.o.o. 

V sklopu te projektne dokumentacije se bo izvedla rekonstrukcija državne ceste R1-209/1088 Lesce–Bled, ki se izvede 

zaradi širitve premostitvenih objektov – nadvoza KR0100 v km 0,100 in prepusta preko poljske poti v km 0,070. 

Rekonstrukcija regionalne ceste poteka na območju od krožnega križišča Lesce do križišča z Alpsko cesto LC 348033. 

Celotna dolžina obravnavane rekonstrukcije znaša 509 m. 

Na območju se spreminja potek nivelete, ki se prilagodi zahtevam SŽ – Infrastruktura d.o.o., ki pogojuje višino 

svetlega profila nadvoza nad železnico. Izvozni del kraka iz krožnega križišča se zaradi širitve vozišča prestavi, uredi 

se dvopasovni izvoz. Uvoz v krožno križišče (lokacija) se ohrani, prilagodi se niveletni potek kraka. Preostali cestni 

priključki se višinsko in situativno prilagodijo na novo ureditev. 

Zaradi spremenjenega poteka nivelete se obstoječe asfaltne plasti v celoti odstranijo, vgradi se nova voziščna 

konstrukcija. Smerni vozišči sta ločeni s sredinskim ločilnim pasom. S širitvijo cestišča se preuredi cestna razsvetljava, 

svetilke se umesti v srednji ločilni pas. Povsod so uredi horizontalna signalizacija; vertikalna signalizacija se ali 

zamenja, prestavi, odstrani ali postavi v celoti na novo. 

2.2   NAČRT NOVOGRADNJE ŽELEZNIŠKEGA NADVOZA KR0100 V KM 0,100  

št. načrta: 190349-2 

projektant načrta: Elea iC d.o.o. 

V okviru rekonstrukcije regionalne ceste se izvaja novogradnja podvoza KR0100, ki služi kot izven nivojsko križanje 

ceste R1-209/1088 in enotirne železniške proge Ljubljana–Jesenice. Podvoz ima razpon 9,8 m in je širine 8 m. 

Armirano betonsko preklado sestavljajo vzdolžni nosilci in prečniki ter plošča. Na betonskih elementi se vidijo 

razpoke, odpadanje ometa, posledice zamakanja, zmrzovanja, izloča se sol. Na nosilcih je poleg tega izpostavljena 

armatura, ki je tudi korodirana. Oprema objekta je v slabem stanju: robna venca in stebrički ograje razpadajo, jekleni 

profili so korodirani, asfalt je razpokan. 

Zaradi slabega stanja objekta je predvidena rušitev in gradnja novega, širšega objekta v gabaritu štiripasovne ceste. 

Gradnja je razdeljena v dve fazi – v prvi fazi se ob obstoječem podvozu, na severozahodni strani, zgradi polovico 

novega podvoza, v drugi fazi pa se poruši obstoječ podvoz in na njegovem mestu zgradi drugo polovico objekta. 

Novi objekt je armirano betonska okvirna konstrukcija z vzporednimi krili, objekt je plitvo temeljen. Zaradi faznosti 

gradnje je na obeh straneh na sredini objekta dodano krilo. Zunanja krila se nadaljujejo v podporne zidove, ki so 

samostojne konstrukcije in niso spojeni z podvozom. Preklada je sestavljena iz armiranobetonskih montažnih 

prednapetih T-nosilcev z in-situ izvedeno tlačno ploščo. Celotna širina podvoza znaša 20,32 m, svetli razpon 

pravokotno na oporni steni pa znaša 14,0 m. Vsa krila so dolžine 5,0 m in se nadaljujejo v podporne zidove. 
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2.3   NAČRT NOVOGRADNJE PREPUSTA PREK POLJSKE POTI V KM 0,070 

št. načrta: 190349-3 

projektant načrta: Elea iC d.o.o. 

V okviru rekonstrukcije regionalne ceste se izvaja novogradnja prepusta prek poljske poti v km 0,070. Objekt je 

armiranobetonska okvirna konstrukcija s pravokotnimi krili glede na os kolesarske poti. Celotna širina prepusta znaša 

6,5 m, pri tem je svetli razpon 5,5 m. Dolžina prepusta znaša 19,55 m, z razponom kril 18,10 m. 

Temeljenje objekta bo izvedeno na temeljni plošči debeline 80 cm, širine 6,50 m, na globini 1,45 m glede na niveleto 

poljske poti. Temeljna plošča poteka vzdolž celotnega objekta, z razširitvijo pod temeljenim delom kril. Opornika sta 

izvedena iz AB stene in pravokotnih AB krilnih zidov, ki so deloma temeljeni na razširitvi temeljne plošče in deloma 

konzolni. Krajna opornika sta s prekladno konstrukcijo podhoda togo povezana. Prekladna konstrukcija je zasnovana 

kot monolitna AB plošča spremenljive debeline vzdolž objekta, ki je togo vpeta v krajne oporne stene. Preklada 

premošča poljsko pot v svetlem razponu 3,30 m. 

Predvidene so prehodne plošče na vseh prehodih ceste iz nasipa na objekt. Ob objektu se uredi zasip za krajnimi 

oporniki, brežine se humusirajo in zatravijo z avtohtono vegetacijo. Asfaltno vozišče preko objekta je debeline 13 cm, 

na zunanjih robovih se na obeh straneh nahaja robni venec s hodnikom skupne širine 2,00 m. 

2.4   NAČRT PROTIHRUPNE OGRAJE 

št. načrta: 190349-4 

projektant načrta: Elea iC d.o.o. 

Zaradi dviga nivelete ceste je na območju že izvedene protihrupne ograje potrebna dograditev opornega zidu ter 

demontaža in ponovna montaža obstoječe protihrupne ograje. Območje dograditve opornega zidu se deli na tri dele: 

1. Območje, kjer je že izvedeno temeljenje na pilotih (P9+7,2m – P11+13,2m): 

Na tem obočju je zaradi prevelike obremenitve, ki bi se pojavila v pilotih, potrebna izvedba konzolne plošče 

debeline 50 cm in dolžine 130 cm. 

2. Območje brez globokega temeljenja (P11+13,2m – P14+1,2m): 

Na tem območju je skupna višina opornega zidu z upoštevanjem nadgradnje prevelika, zato je treba izvesti 

konzolno ploščo debeline 50 cm in dolžine 130 cm, ki stabilizira oporni zid. Konzolna plošča se izvaja na 

območju do skupne višine konstrukcije 2,5 m. 

3. Območje brez globokega temeljenja (P14+1,2m – P15+11,2m): 

Dvig opornega zidu se izvede z naknadno uvrtanimi sidri in dobetoniranjem. 

Na območju, kjer še ni bil izveden temelj protihrupne ograje (P6+1,75m – P7+2,3m) je treba temeljenje ter 

protihrupno ograjo izvesti v celoti. 
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2.5   ODSTRANITEV OBSTOJEČEGA ŽELEZNIŠKEGA NADVOZA KR0100 IN PREPUSTA PREK 
POLJSKE POTI TER RAVNANJE Z GRADBENIMI ODPADKI 

št. načrta: 190349-5 

projektant načrta: Elea iC d.o.o. 

Zaradi razširitve obstoječe regionalne ceste Lesce–Bled je predvidena odstranitev obstoječega nadvoza KR0100 v 

km 0,100, ki premošča železniško progo, ter podvoza (prepusta) prek poljske poti v km 0,070; namesto njiju se 

zgradita nova objekta, ki sta obdelana v ločenih načrtih 2.2 in 2.3. 

Cesta na nadvozu poteka v nizkem nasipu. Širina normalnega prostega profila železniške proge v smeri nadvoza je 

9,80 m, svetla višina pa 5,30 m; razpoložljiva gradbena višina prekladne konstrukcije je 1,29 m. Normalni profil na 

objektu je skupne širine 9,0 m. Konstrukcija je temeljena plitvo, na pasovnih temeljnih debeline 100 cm in širine 

380 cm. Pod krili objekta se temelj razširi na 790 cm glede na os železniške proge. Nosilni sistem nadvoza tvori 

prostoležeča plošča z ojačitvenimi rebri v rastru cca. 2,6 m, podporna konstrukcija sestoji iz dveh krajnih opornikov 

debeline 80 cm. 

Cesta nad podvozom poteka v nizkem nasipu. Širina normalnega prostega profila poljske poti v smeri podvoza je 

3,00 m, svetla višina pa 3,30 m; razpoložljiva gradbena višina prekladne konstrukcije je 1,00 m. Normalni profil na 

objektu je skupne širine 9,0 m. Konstrukcija je temeljena plitvo, na temeljni plošči debeline 60 cm in širine 520 cm. 

Nosilni sistem podvoza tvori plošča preko treh polj z ojačitvenimi rebri v rastru cca. 2,6 m, podporna konstrukcija 

sestoji iz dveh krajnih opornikov debeline 60 cm. 

Rušitev obeh objektov bo potekala 3. gradbeni fazi, ko je predvidena popolna zapora obstoječe ceste in preusmeritev 

prometa na novo cesto. Rušitev se bo izvajala v celoti, vključno z obstoječimi temelji, in v obratnem zaporedju, kot 

je potekala gradnja objektov – najprej se odstranijo nenosilni elementi (ograja, robniki, hodniki, voziščna 

konstrukcija, prehodne plošče), nato se odstranijo nosilni elementi (prekladna konstrukcija, oporniki in krila ter 

temelji). Dela se bodo izvajala ročno in strojno. 

Gradbeni odpadki se morajo na gradbišču začasno skladiščiti ločeno po posameznih vrstah s klasifikacijskega 

seznama odpadkov in ločeno od drugih odpadkov tako, da ne onesnažujejo okolja, z njimi pa ravnati tako, da jih je 

mogoče obdelati. 
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3.1   NAČRT PRESTAVITVE VODOV ZA POTREBE DELOVANJA ŽELEZNIŠKE PROGE 

št. načrta: 1559-SVTK 

projektant načrta: Lineal d.o.o. 

Na obravnavanem območju potekajo ob glavni železniški progi št. 20 d.m. Ljubljana–Jesenice obstoječi SVTK vodi 

upravljalca SŽ infrastruktura. Vodi GSMR, GR in RDZ potekajo na obeh straneh železniške proge. Zaradi rekonstrukcije 

nadvoza je treba obstoječe vode prestaviti, v času gradnje pa ustrezno ščititi.  

Ureditev SVTK vodov zajema železniško progo od km 617+800 do km 618+100 in predvideva naslednje ukrepe: 

• zaščita obstoječih SVTK vodov, 

• prestavitev obstoječe TO UsB1 proti severu za cca. 50 m (nova pozicija v km 617+529), 

• prestavitev obstoječe SV naprave B1 proti severu za cca. 50 m (nova pozicija v km 617+504), 

• vgraditev kabelske kanalizacije 2x Ø50 mm med TO in SV napravo ter med obstoječimi vodi. 

3.2   NAČRT CESTNE RAZSVETLJAVE Z NN PRIKLJUČKOM 

št. načrta: 1559-CRA 

projektant načrta: Lineal d.o.o. 

Na obravnavanem območju poteka cestna razsvetljava na začetku obdelave ob krožnem križišču Lesce ter na koncu 

obdelave ob križišču z Alpsko cesto. Zaradi ureditve nadvoza je potrebna prestavitev obstoječe razsvetljave izven 

predvidene ceste ter izdelava nove razsvetljave. 

Za potrebe napajanja nove cestne razsvetljave ni predvidenega novega razdelilca, napajanje sistema se uredi iz 

obstoječega sistema CR. Predvidenih je 19 novih svetilk z LED svetilkami, na drogovih višine 10 m ob robu vozišča in 

v srednjem ločilnem pasu 4-pasovnice; drogovi se vgradijo na AB temelje dim. 0,8 x 0,8 x 1,5 m. Napajalni kabli se 

pred vsako svetilko in na križanjih ceste vodijo v manipulativne jaške CR. 

Predvidena je tudi ponovna vgradnja (rekonstrukcija) induktivnih zank v novo asfaltno površino v križišču z Alpsko 

cesto. Skupno se izvedeta dve zanki na enem pasu prihoda v križišče v smeri Bleda; prva zanka se nahaja približno 

5 m pred semaforskim drogom, druga pa je od prve oddaljena približno 3 m. Za potrebe izdelave induktivnih zank je 

predvidena še izdelava ustreznih manipulativnih jaškov in izdelava kabelske kanalizacije do omare krmilne naprave 

semaforizacije. Obstoječe zanke se bodo odstranile skupaj z odpadnim asfaltom. 

3.3   NAČRT ZAŠČITE ELEKTROENERGETSKIH VODOV 

št. načrta: 8258-7E1 

projektant načrta: Elektro Gorenjska d.d. 

Na območju prepusta prek poljske poti potekata dva 20 kV SN kablovoda (trižilna) in en 1 kV NN kablovod, ki jih je 

treba ščititi zaradi gradnje novega prepusta. Kabli so položeni direktno v zemljo. 

V prepustu se izvede pazljivi strojni in ročni odkop do kablov. Odkriti kabli se položijo v po dolžini prerezane zaščitne 

cevi PVC Ø160 mm. S tekstilnim filcem se prerezane cevi ovijejo. Nato se cevi 10 – 20 cm nad zgornjim robom 

obbetonirajo, ostanek jarka se zasuje z novim tamponom. V celotni dolžini kabelske kanalizacije se položi opozorilni 

plastični trak »Pozor energetski kabel«. 
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3.4   NAČRT PREUREDITVE VOZNE MREŽE 

št. načrta: 853VM 

projektant načrta: Tiring d.o.o. 

Načrt obravnava predelavo voznega omrežja, ki je potrebno zaradi rušitve in novogradnje nadvoza KR0100 v 

km 0,100, ki poteka preko železniške proge Ljubljana–Jesenice v km 617+936,85. Vozni vod na odprtem odseku Lesce 

Bled–Žirovnica je polkompenzirane izvedbe (nosilna vrv je čvrsto vpeta, kontaktni vodnik se zateza avtomatsko) 

preseka 320 mm2. Uporabljene so zatezne naprave s prenosom škripčevja 1:2. Na celotnem odseku poteka po vrhu 

drogov napajalni vod (2xCu vrv 95 mm²). Izolacija voznih vodov je izvedena s tipskimi porcelanskimi izolatorji. 

V načrtu sta predstavljeni dve varianti predelave voznega omrežja v odvisnosti od faze del na novem nadvozu: 

1. gradnja nadvoza na obstoječe stanje proge ob normalni situaciji obratovanja železniškega prometa, 

2. gradnja nadvoza v času planiranega remonta na progi št. 20 na odseku Lesce Bled–Jesenice. 

3.5   NAČRT ZAŠČITE IN PRESTAVITVE TELEKOMUNIKACIJSKIH VODOV 

št. načrta: 1559-TKO 

projektant načrta: Lineal d.o.o. 

Na obravnavanem območju poteka obstoječe glavno, medkrajevno TK omrežje Telekom Slovenija d.d. in kabelska 

kanalizacija. Na odseku se nahajajo optični in bakreni kabli. 

V sklopu projekta ureditve nadvoza se izvede zaščita obstoječega TK omrežja. Zaščita se izvede z zakoličbo obstoječih 

TK vodov, po potrebi se izvede odkop obstoječih vodov (neposredno ob TK vodih se izkop izvede ročno), ob 

prisotnosti upravljalca omrežja. Pod voznimi površinami se obstoječa cevna kanalizacija po potrebi zaščiti s PVC cevjo 

Ø160 mm, PVC cevi ustrezne dolžine se prereže vzdolžno; eno cev se položi pod, drugo pa nad obstoječo cevjo, cev 

se poveže in obloži z betonom. 

Na področju razširitve obstoječe ceste in nadvoza se izvede nova kabelska kanalizacija v obliki cevi 3 x Ø125 mm na 

globini 0,8 m. Za vključitev nove kabelske kanalizacije v obstoječo kabelsko kanalizacijo se predvidijo AB jaški 

dimenzije 1,0 x 1,0 x 1,0 m s pokrovom 0,6 x 0,6 m. Pri izgradnji kabelske kanalizacije se izvede strojni izkop na novih 

kabelskih trasah in povsod tam, kjer ni nevarnosti, da bi naleteli na obstoječe kable.  

8   GEODETSKI NAČRT 
št. načrta: GD 22/2020 

projektant načrta: Geodetska družba d.o.o. 

Geodetski načrt je izdelan za pripravo PZI nadomestne gradnje nadvoza KR0100 preko železniške proge v km 0,100 

in prepusta prek poljske poti v km 0,070 v Lescah na R1-209/1088. Načrt je izdelan v D96/TM koordinatnem sistemu, 

ravninske in višinske koordinate detajlnih točk so določene s polarno metodo izmere. Za izdelavo višinskega prikaza 

so bili uporabljeni LIDAR podatki, za samo območje načrta pa terenske meritve in digitalna fotogrametrija. 

Natančnost urejenih mej je 0,1 m, katastrski prikazi so pridobljeni iz evidence zemljiškega katastra GURS.  


